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1 Besonderheiten der Maschine:

Motor: Einzylinder Blockmotor, kopfgesteuert, Bohrung 85 mm, Hub 87 mm
Zylinderinhalt 496 ccm

Kupplung:  Mehrscheibenkupplung im Olbad, betatigt durch Handgriff links am Lenker,
14 Stck. Kupplungsscheiben

Getriebe: 3 Gange, betétigt durch direkt wirkenden Schalthebel

Schmierung: Automatisch durch mechanische Pumpe

Zundung: Durch Hochspannungsmagnet, verstellbare Vorziindung durch Hebel am
Lenker
Vergaser: Vergaser selbsttétig; betatigt durch Hebel auf dem Lenker und Ausgeristet mit

Startkilfeklappe, die durch einen Lenkerhebel gestartet wird
Kraftlibertragung:  Zahnradlbertragung vom Motor zum Getriebe, Kettenlbertragung vom
Getriebe zum Hinterrad KettenmaB3 5/8* x 3/8“. 120 Stck. Kettenglieder.

Hinterradzahnkranz mit 37 oder 45 Z&hnen.
Seite 7

Ubersetzungen: Anzahl der Zahne auf Kettenradern: 18:37 oder 18:45

1. Gang: 10,25/ 12,46

2. Gang: 7,07 / 8,60

3. Gang: 4,83 /5,90
Gabel: Mit elastischen Spiralfedern aussenliegende Schwinghebeln mit StoRdampfern
Vorderradbremse: ~ Trommelbremse betétigt durch den rechten Handgriff am Lenker
Hinterradbremse: Trommelbremse betétigt durch FulRpedal

Ventilaushebel: Betatigt durch Handgriff links am Lenker

Reifen: MaRe: 715 x 115 beim Comfort- Modell 28 x 3 beim Standard Modell
Benzintank: 10,5 Ltr.

Oltank: 1,5 Ltr. Sommer SAE 50 Winter SAE 30

Fulrasten: Runde, verstellbare Gummi- Fufirasten oder Aluminium Trittbretter
Zubehor: Luftoumpe, Schraubendreher, Schlissel 16/20 12/14  8/10  26/30

Reifenmontierhebel
Seite 9

2 Beschreibung

Die Besonderheit des FN- Motorrades ist der Blockmotor, so genannt weil er im
gemeinsamen Geh&use den Motor selbst, die Kupplung und das Getriebe enthalt

Motor:

Einzylinder 4-Takt Motor im Kopf hidngende Ventile, iber die Nockenwelle gesteuert, unten
liegende Kipphebel, Sté3elstangen mit oben liegenden Kipphebeln.
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Zylinderkopf:

Der Zylinderkopf ist abnehmbar und mittels 5 Schrauben befestigt. Die Abdichtung des
Kompressionsraumes erfolgt durch eine Spezialdichtung aus Kupfer und Asbest, die zwischen
Zylinder und Zylinderkopf liegt

Zundkerze:
In der Mitte des Zylinderkopfes angebracht

Ventile:

Die Ventile sitzen im Zylinderkopf. Das Einschleifen der Ventile wird erleichtert durch die
Abnehmbarkeit des Zylinderkopfes. Diese erleichtert auch das Entkohlen von Kolben und
Zylinderkopf selbst

Pleuelstange:
Gelagert auf Doppelrollenlager, das obere Pleuellager besteht aus einer Bronzebuchse worin

der Kolbenbolzen mit groRem Durchmesser gelagert ist.

Kolben:

Der Kolbenbolzen wird im Aluminiumkolben von zwei Sicherungsringen gehalten die je an
den Enden des Bolzens in Kerben im Kolben angebracht sind. Die Kolbenringe bestehen aus
SpezialguReisen

Kurbelwelle:
Die beiden grofRen Kurbelscheiben liegen im Kurbelgehduse und sind miteinander durch
Zapfen verbunden auf dem das Pleuel gelagert ist. Die Kurbelwellenachsen ruhen auf

Kugellagern im Motorgehéuse
Seitell

Zahnréader:

Die Kraftubertragung vom Motor erfolgt Gber das
Zahnrad auf den linken Wellenzapfen und von dort
uber ein Zwischenrad auf das Kupplungszahnrad

Olpumpe: )
Die in einem Schauglas versehene Olpumpe ist am Motorgehause befestigt und besitzt eine

Achse mit Vierkantende, die durch die Achse der Kurbelwelle angetrieben wird. Die Olzufuhr
der Pumpe ist regulierbar durch eine auf der Pumpe angebrachte Randelschraube.

Schmierung: )
Die Pumpe driickt das Ol vom untersten Sammelplatz in das Motorengehduse. Bei jeder

Umdrehung des Motors taucht die Pleuelstange in das Ol, das dort gesammelt wird. Auf diese
Weise wird das Ol durch die Pleuelstange auseinander geschleudert und versorgt durch dazu
angebrachte Offnungen alle Teile die geschmiert werden miissen. Durch Offnungen zwischen
Motorgehause und Primariibertragungsgehause dringt das Ol in diesen letzten Teil vor sichert
die Schmierung der Ventilsteuerung, der Kraftibertragung und der Kupplung. Ein oben auf
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dem Getriebe angebrachter VerschluBstopfen erleichtert das Einfiillen des Ols oder von Ol-
Fettmischungen.

Primdrantrieb:

Die Kraftlibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch Zahnrader. Sie besteht aus
einem fest auf der Kurbelwelle befestigten Zahnrad, welches Uber ein weiteres
kugelgelagertes Zahnrad den verzahnten Kupplungskorb antreibt.

Seite 13

Kupplung:

Sie ist eine mehrteilige Plattenkupplung im Olbad. Der Kupplungskorb dreht sich frei auf der
Kupplungsnabe. Er wird gehalten durch 6 Mitnehmernasen und der &uf3eren
Kupplungsscheiben. Diese duBeren Scheiben sind abwechselnd mit inneren Scheiben
eingebaut, die in den Nuten der Kupplungsnaben gleiten.

Unter dem Druck einer auf der Achse montierten Feder werden die Platten
zusammengedriickt, wodurch die Kupplung kraftschliissig arbeitet und die Bewegung auf das
Zahnrad des direkten Ganges ubertragt. Die Kupplung wird getrennt durch Betétigung des
aullenliegenden Kupplungshebels. Dieser bringt eine im Gehduse liegende Gabel in
Bewegung, die auf die Feder driickt so dal} die Platten voneinander getrennt werden, wodurch
der Kraftschlul? aufgehoben wird.

Getriebe:

Das Getriebe umfasst 3 Génge, die durch
einen rechts am Motorblock befestigten
Hebel geschaltet wird. Das Zahnrad des
direkten Ganges dreht frei auf der
Antriebsachse und greift in die Nebenwelle
(die mit den 3 starren Zahnrédern) ein.
Dieser treibt das ebenfalls auf der
Antriebsachse frei laufende
Getriebezahnrad an. Das Schaltzahnrad ist
auf der ist auf der Antriebswelle
verschiebbar befestigt mittels 4 Nasen.

Der 1. Gang wird eingelegt durch die
Verbindung des Schaltrades mit dem
kleinen Getriebezahnrad. Der 2. Gang ist
eingelegt wenn das verschiebbare Schaltrad mit der mittleren Verzahnung der Nebenwelle
verbunden ist. Man schaltet den 3. Gang wenn das Schaltrad mit dem Zahnrad des direkten
Ganges verbunden ist.

Sekundéarantrieb:
Auf dem duRBerem Ende der Antriebswelle ist das Antriebsritzel befestigt, welches mit einem

Ruckdampfer versehen ist und das Hinterrad als Kettenrad mittels einer Kette antreibt
Seite 15

Kickstarter:
Der Kickstarter ist innen an einer Nebenwelle befestigt und wird durch einen rechts an der
Maschine befestigten Hebel betdtigt. Durch das Niederdriicken des Hebels mit dem FuR
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kommen die an der Welle angebrachte Klauen mit der Verzahnung der Nebenwelle in
Verbindung, wodurch diese angetrieben wird.

Die Nebenwelle greift immer in das Zahnrad des direkten Ganges ein , welches die Kupplung
tragt und dadurch wird diese in Bewegung gebracht und treibt dadurch den Motor an.

Der Kickstarterhebel wird durch eine Spiralfeder in seine Ausgangsstellung zurtickgeholt.
Eine Nocke schiebt den Hebel nach aufRen und verhindert den KraftschluR des Hebels in der
Ruhestellung einerseits und dem Getriebe andererseits.

Vergaser:
Automatisch und unmittelbar hinten am Zylinder befestigt. Er wird betétigt durch einen rechts

am Lenker angebrachten Hebel.

Magnet:
Hochspannungsmagnet mit verstellbarer Vorziindung, betatigt durch einen Hebel links am

Lenker. Der Magnet ist mittels eines Stahlbandes am Motorgehduse verbunden. Er dreht mit
der Motordrehzahl und tragt auf seiner Achse ein Zahnrad, welches durch das Kupplungsrad
angetrieben wird.

Schallddmpfer:

Der Auspuffkrimmer ist am Zylinderkopf befestigt und mindet in einen nach hinten
gerichteten aus Stahlblech gepressten Schallddmpfer, der mit einer Schelle am hinteren
Rahmenrohr befestigt ist.

Lichtanlage:
Es besteht die Mdglichkeit am Motorrad M67 eine komplette Lichtanlage bestehend aus

Zundlichtmaschine, Batterie, Scheinwerfer usw. zu installieren.

Rahmen:

Der Rahmen ist ein geschlossener dreieckiger Wiegenrahmen. Das bedeutet dal die 2
Unterzuge unter dem Motorblock verlaufen und an einem Verbindungsstlick befestigt werden.
Die beiden Oberziige verlaufen ebenfalls direkt vom Lenkkopf zur Hinterradbefestigung. Der
Rahmen ist mit Augen fir die Seitenwagenbefestigung ausgestattet

Gabel:

Die Vordergabel ist sehr weich und durch die aussenliegende Schwinghebel sehr seitenstabil.
Sie ruht auf 2 Spiralfedern, die auf Druck arbeiten. An den Schwinghebeln sind Ddmpfer
angebracht, ferner besitzt die Gabel eine Flatterbremse, welche mit einem auf dem Lenker

angebrachten Rad verstellbar ist.
Seite 17

Lenker:
Der Lenker ist am Lenkkopf befestigt und verstellbar

Vorderradstander:
Er ist aus einem Stlick gefertigt und durch eine Blattfeder am Vorderradkotfliigel befestigt.
Durch eine Sicherheitsmutter kann man den Stander mehr oder minder stark befestigen.

Hinterradsténder:
Dieser ist aus ovalem Stahlrohr hergestellt und am hinteren Kotfliigel auf die gleiche Weise
befestigt wie der VVorderradstander
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Sattel:
Der Sattel ist sehr weich. Die Befestigungen sind derart angebracht, da die beste Sitzposition
erreicht wird.

FuRrasten:
Sie sind mit verstellbaren Gummiblécken versehen und die auf die gekropften Achsen
montiert. Auf Anfrage kann die Maschine mit Aluminium Trittbretter ausgerustet werden.

Kotfligel:
Der Vorderkotflugel ist mittels 2 Flacheisen am Vorderrohr der Gabel befestigt, hinten an

dem als Blgel dienenden Vorderstander. Das Schutzblech ist an 5 Punkten befestigt. Diese
sind:

Das Verbindungsstiick der hinteren Rahmenrohre

Die Sattelfederhalter

2 Befestigungsbugel
Diese beiden Bugel sind besonders fiir die Anbringung eines zweiten Sattels vorgesehen.
Durch den gut ausgesuchten Platz dieser Streben kann der Soziussattel fast ebenso niedrig wie
der Fahrersattel angebracht werden. Diese Anordnung hat den Vorteil, das Motorrad sehr

stabil zu machen, wenn eine Person auf dem Soziussattel mitfahrt
Seite 18

Kettenschutz:
Aus Stahlblech gebogen. Befestigungspunkte eine vorne am Motorblock mittels einer
Schraube und die andere hinten an einer besonderen Verbindungsplatte am Rahmen

Bremsen:

Die Vorderradbremse mit einer groRen Bremstrommel wird durch einen Handgriff rechts am
Lenker betétigt.

Die Hinterradbremse, ebenfalls eine Trommelbremse, wird direkt durch ein links
angebrachtes FuRpedal bedient und zwar mit der Ful3spitze. Die Bremse wird dabei durch eine
Spiralfeder, welche auf der Bremsstange sitzt, in die Ausgangsstellung zuriickgeholt.

3 Gebrauch der Maschine:

Die Auflergewohnliche Einfachheit der M67 B verbunden mit ihrer soliden Bauart und
sicheren Wartung, schliel}en die Moglichkeit von Defizite oder schlechte Funktionen beinahe
vollig aus

Nichtsdestotrotz achten wir darauf, die Kunden auf folgende Ratschldge bei der Benutzung
der Maschine aufmerksam zu machen. Ohne dal} sie unentbehrlich wéaren, kann schon mit
Hilfe dieser Erlauterungen alle Vorteile geniel3en die dieses Motorrad bringen kann.
AuBerdem konnen durch eine von Zeit zu Zeit durchgefuhrte einfache Untersuchungen viele
Unannehmlichkeiten vermieden werden, die zu Beginn nicht ernst genommen werden und

dann jederzeit zu einem Defekt flihren kénnen
Seite 19

3.1 Vorbereitung zum Starten (sehr wichtiq)
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Inhalt des Olbehalters:

Man trete den Motor nicht an bevor man sich nicht vergewissert hat, daB sich Ol im Oltank
befindet. Man fahre nicht los, wenn der Oltank fast leer ist. Es ist stets besser mit einem
vollem Tank zu fahren; in der Praxis sollte man sich nie mit weniger als einem halben Liter
auf den Weg machen

Kontrolle der Olversorgung:

Sobald der Motor angetreten ist, empfehlen wir zuerst einen Blick auf das Schauglas zu
werfen, wodurch man feststellen kann ob die Pumpe funktioniert. Wir konnen nicht
eindringlich genug auf diese VorsichtsmaBnahme hinweisen, dafl man keineswegs losfahren
soll, wenn die Zufuhr der Pumpe nicht in Ordnung ist.

Bremsen:
Man vergewissere sich, dafl die Bremsen im guten Zustand sind und das Spiel nicht zu grof3
ist

Reifen:
Es ist daftr zu sorgen, daR der Reifendruck in Ordnung ist (ca. 1 Atl auf das Vorderrad und
1,28 fur das Hinterrad). Auf blanke Stellen und Schnittstellen im Reifen achten.

3.2 weniger Wichtige VVorbereitung zum Starten

Seite 20

Olftullung:
Man fulle das Ol bis an den Rand der Einfull6ffnung. Der Vorratsbehélter ist voll, wenn das

Ol bis ungefahr 1 cm unter dem Gewinderand des Einfillstopfens steht. )
Von Zeit zu Zeit ist nachzusehen, ob da Getriebe ebenfalls noch genug Ol hat. Um dies
festzustellen, geht man wie folgt vor:

Man drehe den VerschluRstopfen vom Getriebe los und stecke dann einen Eisendraht oder
kleinen Stock bis auf den Boden des Gehéuses hinein; beim Herausziehen dieses ,,Peilstabes
kann man den Olstand feststellen, der ungefahr 20- 30 mm betragen sollte, was einem Inhalt
von 250- 300 ccm entspricht. Es sei darauf hingewiesen, daB nur ein Ol von guter Qualitit
benutzt werden sollte, das im Winter diinner als das im Sommer sein muB. Zu dickes Ol
kann bei kaltem Wetter viel Arger bereiten wobei es dabei das Schlimmste ist, daR
dadurch die Kupplung ,,rupft, wenn der Motor kalt gestartet wird. Es ist ratsam beim
Fullen mit Ol einen Filter zu benutzen.

Ventilspiel:
Dieses Spiel muB, wenn die Ventile geschlossen sind 0,1- 0,2 mm betragen, also ungeféahr die

Dicke einer Visitenkarte. Nach einigen 1000 km kann das Ventilspiel vergrossert sein. Das
macht sich durch ein stérkeres Ticken bemerkbar. Dann ist das Ventilspiel zu kontrollieren
und eventuell nachzustellen.

Kettenspannung:
Die gelockerte Kette verschiel3t schnell und Verursacht laute Gerdusche dadurch, dal sie
gegen den Kettenschutz und Rahmen schlédgt. Die Kette ist von Zeit zu Zeit nachzuspannen.

Bowdenziige:
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Die Zlge mussen nur dann kontrolliert werden, wenn sie verschlissen sind oder an den
ausseren Hullen klemmen. Vor allem die Zuge zur Bremse und zum Vergaser missen
kontrolliert und gewartet werden.

Schrauben und Muttern:
Es ist notwendig von Zeit zu Zeit alle Schrauben und Muttern ein wenig nachzuziehen.
Besonders wenn die Maschine neu ist und die Teile sich setzen besteht die Gefahr, daR sie

sich lockern. Eine gelockerte Schraube oder Mutter geht schnell verloren.
Seite 21

3.3 Antreten des Motors

1.) Man schalte den Getriebehebel auf Leerlauf

2.) Man 6ffne den Benzinhahn und sehe nach ob Benzin zum Vergaser lauft

3.) Man o6ffne ein wenig den Gashebel und schliele den Lufthebel, wenn das Wetter Kkalt ist,
wenn der Motor warm ist 6ffne man den Lufthebel

4.) Man stelle die Zundung auf Spéatziindung (linker Lenkerhebel)

5.) Man betatige den Ventilausheber durch den untersten Griff links am Lenker und trete
dann kraftig auf den Kickstarter

Wenn der Kickstarterhebel halb getreten ist, lasse man den Ventilausheber los, der Motor
fangt dann an zu laufen.

Die Stellung des Vergaserhebls ist verschieden, je nachdem ob es kaltes oder warmes Wetter
ist.

Die einfachste Art des Antretens lernt man durch Gewdhnung an die Maschine. Man stelle
fest, auf welche Art und Weise das Antreten am schnellsten geschieht und achte darauf daR
stets dieselbe Stellung der Bedienhebel beim Antreten einzuhalten. Nach dem Antreten
uberzeugt man sich, da der Kickstarterhebel gut in seine Ausgangsstellung zutickgefedert ist.
Man lasse den Motor nicht langer als notwendig und nicht mit hoher Drehzahl auf dem
Stander stehend laufen.

Die schlechteste Behandlung die man dem Motor antun kann ist ihn unnitz drehen zu lassen.
Seite 22

Losfahren:
Wenn der Motor nach den oben gegebenen Hinweisen gestartet ist hebe man den Stander
hoch und setze sich auf den Sattel

1.) Sobald es beim kalten Wetter vorkommt, dal3 das Kuppeln ruckartig vor sich geht, lasse
man den Motor eine halbe Minute laufen, damit das Ol das sich zwischen die
Kupplungsscheiben gesetzt hat weggeschleudert werden kann. Bis das Ol abgschleudert
ist, lasse man den Motor entkuppelt drehen.

2.) Man ziehe am Ganghebel nach hinten in den ersten Gang. Man schalte nicht zu heftig.
Sobald man beim Schalten einen Widerstand spurt, ist das ein Zeichen, daB die Zéhne der
Zahnréader voreinander stehen; in diesem Fall schiebe man die Maschine ein wenig vorne
oder zurick.

3.) Man o6ffne das Gas und kupple dann sehr sanft ein. Auf diese Weise erreicht man ein
weiches Anfahren ohne Rucken und wirgt den Motor nicht ab.

4.) Mit ein wenig Erfahrung sollte der Anfénger in der Lage sein , die beste Stellung des
Gashebels fur ein weiches Anfahren herauszufinden. Man kupple nicht zu heftig und
gebrauche immer sowohl Kupplung als auch den Gashebel gleichzeitig. Man starte mit
dem 1.Gang, wodurch die Motorteile und das Getriebe geschont werden. Wenn man
schnell genug ist, nehme man das Gas weg und schalte wie folgt in den 2. Gang
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Schalten der Gange:

Beim Wechsel in einen hoheren Gang, (z.B. vom 1. In den 2.Gang und vom 2. In den direkten
Gang), betdtige man den Ventilausheber, um ein Knarren der Zahnréder zu vermeiden. Im
entgegengesetzten Fall , das hei3t beim Zuruickschalten in einen kleineren Gang, wenn man in
einen Berg hinaufféhrt, entkupple man den Motor ein wenig, um die Motordrehzahl zu
verringern und schalte dann weich zuriick. Unsere Getriebe sind so konstruiert, dal die
Schaltung sehr einfach ist und selbst am Berg, wenn das Schalten schnell vor sich gehen mul}
dirften auch die Anfanger schnell die notwendige Technik des Schaltens beherrschen.

3.4 Einfahren der Maschine

Wenn man die Maschine von unserem Werk oder vom Lager des Handlers direkt erworben
hat und sie zum ersten Mal benutzt wird, wird empfohlen, die ersten 200 km mit geringer
Geschwindigkeit von 40-50 km/h zu fahren . Dadurch werden alle Teile eingefahren.

Bei normalen Fahrten im 2. oder 3. Gang versichere man sich, dass die Hebel standig ge6ffnet
sind. Die richtige Stellung der Hebel ist folgende:

Vergaserhebel

a. Normaleinstellung
Lufthebel stets ganz gedffnet (ist gedffnet wenn man den Hebel ganz zu sich zieht) Gashebel
mehr oder minder gedffnet je nach der gewiinschten Geschwindigkeit.

b. Wirtschaftliche Einstellung des Vergasers

Lufthebel stets ganz gedffnet bei allen Stellungen des Gashebels, mit Ausnahme des voll
geOffneten Gashebels. Solange das Motorrad mit dieser Einstellung der Hebel
seine hochste Geschwindigkeit nicht erreicht, mu man den Lufthebel ein wenig schlielen,

bis das Knallen im Vergaser infolge des zu mageren Gasgemischs aufhort.
Seite 24

Frihzindung:

Es ist duBerst wichtig im Hinblick auf Benzinverbrauch und Lebensdauer des Motors stets mit
maoglichst viel Frihzindung zu fahren. Man kann eigentlich den Verstellhebel stets auf groRte
Frihzindung stehen lassen (Hebel zu sich ziehen). Wenn man sehr langsam fahren will, ist es
notwendig, den Hebel auf Spétziindung zuriickzustellen. Wenn der Motor unter Last, aber mit
geringer Drehzahl arbeitet, etwa bei Bergfahrten im 3. Gang, ist es ebenfalls erforderlich die
Frihzindung zurlckzustellen. Ein sicheres Zeichen fiir eine zu groRe Frihzindung ist das
»Klopfen* , das hei3t , das Entstehen eines Gerdusches als ob man mit einem Hammer gegen
den Zylinderkopf schlégt. Dieses Gerdusch macht sich bei jeder Motorumdrehung bemerkbar.

Der Motor schlégt:
Dieses Schlagen beweist, dass die Motordrehzahl im Verhaltnis zur Geschwindigkeit des

Motorrades zu gering ist und zeigt an, dass man in einen kleineren Gang schalten muf.
Seite 25

Gebrauch des Getriebes:

Dieses Schlagen kommt etwa vor, wenn man, um seine Geschwindigkeit zu halten, steile
Hugel im 3. Gang hinauffahrt. Man vergesse nicht, dass auf die Weise eine grolRe Belastung
von Motor und Kraftubertragung gefordert wird. Dadurch wird die Geschwindigkeit geringer
und der Benzinverbrauch steigt gleichzeitig an.
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Es ist vorteilhafter, einen anderen Gang einzulegen, wodurch der Motor in die Lage gebracht
wird, gleichmaBig und ohne Uberlastung zu arbeiten. Man wird gleichzeitig feststellen, dass
derselbe Hugel mit einer grélReren Geschwindigkeit genommen werden kann. Man muf? sich
stets vor Augen halten, dass das Getriebe nicht allein ein Hilfsmittel zum Starten ist, sondern
seine eigentliche Aufgabe darin liegt, die Drehzahl des Motors an die unterschiedlichen
Fahrtgeschwindigkeiten anzupassen.

Langsam fahren:

Wenn man langsamer fahren will, gebrauche man den 2. Gang und wenn man die
Geschwindigkeit auf Fugangertempo verringern will, schalte man in den 1. Gang.

Gebrauch der Kupplung:

Um das Langsam fahren angenehmer zu machen, kann man ein wenig am Kupplungshebel
ziehen, wodurch der Druck der Federn verringert wird- dabei aber die Kupplung nicht
merklich schleifen lassen. Es ist aber abzuraten, die Kupplung bei normaler Fahrt schleifen zu
lassen, etwa um einen Berg hinaufzufahren oder um die Geschwindigkeit zu erhthen.
Dagegen ist es beim Bremsen erforderlich auszukuppeln und gleichzeitig das Gas zu
schlieRen, um den Motor nicht abzuwirgen. Man verhindert so das Ausgehen des Motors, so
dass man anschlieend sofort weiterfahren kann.

Benutzung der Bremsen:

Es ist absolut notwendig, auf beiden R&adern gleichzeitig zu bremsen. Das ist die beste
Madglichkeit ein Schleudern zu vermeiden. Man bremse vorsichtig und vermeide es, die Rader
blockieren zu lassen. Abgesehen von Reifenschaden die dadurch entstehen, ist das Bremsen
nicht sehr wirkungsvoll, wenn die Réader rutschen. Daher ist die Bremskraft zu verringern,

sobald die Rader wegzurutschen scheinen.
Seite 26

Anhalten:

Beim Anhalten ist es zu empfehlen, den Schalthebel in Leerlaufstellung zu bringen. Wenn der
Aufenthalt langer dauert, ist anzuraten, das Motorrad auf den Sténder zu stellen und nicht wie
so oft gewohnheitsmaRig getan wird, gegen eine Mauer oder einen Kilometerstein oder gegen
eine Stufe anzulehnen. Wie kurz der Aufenthalt auch sein mag, vergesse nie, den
Benzinhebel, den Gashebel und Lichtschalter zu schlieBen, sofern man die Maschine
langere Zeit nicht benutzen will, z.B. wahrend des Winters ist es notwendig, zur Erhaltung der
Maschine VorsorgemalRnahmen zu treffen. Man leere zunachst den Benzintank und fette die
vernickelten und verzinkten Teile mit Vaseline ein, die Reifen sind abzunehmen und nach
Beseitigung aller Rost- und Feuchtigkeitsflecken an der Felge erneut wieder aufzuziehen.
Man nutze die Gelegenheit, um die Innenseiten der Reifen und besonders den Reifenwulst,
der dem Rost ausgesetzt ist, mit Talkumpuder einzureiben. Fir eine gute Konservierung, ist es
ebenfalls notwendig, das Motorrad wahrend der gesamten Standzeit auf dem Sténder stehen
zu lassen. Solange die Maschine nicht benutzt wird, ist es winschenswert, die Reifen mit %
des gewdhnlichen Luftdrucks aufzupumpen. Man schmiere alle Gelenke und besonders die
Innenteile der verschiedenen Seilziige mit dinnem Ol Durch Abmontieren und
Senkrechthalten kann man mit Hilfe eines Olkannchens das diinne Ol von oben am Seilzug
entlang laufen lassen, so dass die Innenseiten des Aufllenzugs geschmiert werden. Wenn

maoglich bringe man die Maschine in eine trockene Garage und bedecke sie mit einer Plane.
Seite 27

4 Erhaltung der Maschine

Die wichtigsten Vorschriften, von denen der Besitzer nicht abweichen darf, betreffen die
Schmierung und Reinigung der Maschine. Wenn auch zwar eine regelmaRige Schmierung der
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Teile ein gutes Funktionieren sichert, so hat das Versaumen der systematischen Reinigung
nach einer Fahrt durch Regen und Schlamm doch ein verkommenes Aussehen zur Folge. Wir
geben in dieser Anleitung einige Hinweise zu Erhaltung der Maschine, um sowohl den
Mechanismus als auch das AuRere méglichst lange in gutem Zustand zu halten.

4.1 Motor

Schmierung des Motors:

Die Schmierung des Motors erfolgt automatisch, ebenso die Schmierung der Steuerung,
Kupplung und Getriebe. Wenn diese Schmierung sorgfaltig erfolgt, verliert der Motor kein
Ol. Wenn allerdings die Olzufuhr zu reichlich ist, kann der Motor Ol verbrauchen. Es ist dann
notwendig dieses abzustellen, durch Verringerung der Olmenge fiir die Olpumpe.

Schmierung des Getriebes:

Man schraube den Stopfen los und gieRe 250-300 g Ol in das Gehause. Hierzu kann man das
gebrauchte, alte durchgesiebte Motordl benutzen. Man kann auch ein Gemisch von Ol und
Schmierfett im Verhaltnis 2/3 Ol zu 1/3 Fett gebrauchen.

AuBere Reinigung des Motores:

Die Reinigung kann dadurch geschehen, dass man ihn mit Petroleum abreibt oder mit einer
Sodalauge reinigt. Letzteres ist vorzuziehen. Zu diesem Zweck l6se man eine Handvoll
kohlesaures Soda (Solvay-Pulver) und eine Handvoll griine Seife in einem Eimer mit warmen
Wasser auf und wische damit den Motor von aufien. Nach dem Abwaschen missen die Teile
die dem Rost ausgesetzt sind, wie Zylinder und Zylinderkopf, mit ein wenig Petroleum oder
Ol eingerieben werden.

Schmierung der Kette:

Sobald man feststellt, dass die Kette trocken geworden ist, muf? man sie schmieren. Nach
einer langen Fahrt im Regen und Dreck muf3 man sie ebenfalls pflegen. Das Reinigen und
Pflege der Kette muf3 gleichzeitig erfolgen. Man verfahrt dazu wie folgt: Man nehme die
Kette ab und wasche sie in Petroleum oder Benzin. Man belasse die Kette in diesem Bad bis
der Staub und Sand, der sich zwischen die Rollen und Laschen gesetzt hatte heraus
gewaschen ist.

Wenn die Kette gut sauber ist, taucht man sie in vorher erhitztes Fett. Man lasse die Kette in
diesem Bad, bis das Fett wieder hart geworden ist. Das Uberflissige Fett ist abzuwischen und
die Kette wieder einzubauen.

Schmierung und Reinigung der Réder:

Die Naben werden mit Fett gefillt, welche die Schmierung fir lange Zeig gewahrleistet. Es
ist nutzlich, alle 2-3 Monate einige Tropfen Ol hineinzugieRen. Man baut die Naben einmal
jahrlich aus, um die Innenteile in Petroleum auszuwaschen und dann neu mit Fett zu fullen.
Das Reinigen der R&der sollte mit sauberem Wasser und einer Burste erfolgen. Nach der
Reinigung konnen die lackierten Teile mit einem leicht 6lgetrankten Lappen

abgewischt werden. Es ist aber darauf zu achten, dass kein Ol oder Petroleum mit den Reifen

in Berlihrung kommt.
Seite 29
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Vordergabel: )
Alle 2-3 Monate gieBe man einige Tropfen Ol in die Nippel der Gabelgelenke. Hinsichtlich

der Reinigung der Gabel und des Rahmens im allgemeinen und der lackierten Teile tiberhaupt
gehe man so vor, wie oben bei den R&dern beschrieben.

Benzintank:

Es ist dafiir zu sorgen, dass sich kein Benzin rund um die Einfill6ffnung ansammelt und
uberhaupt darf es nicht auf die AulRenseite des Tanks geraten. Sofern Benzin beim Tanken
uberlauft, wischt man es sofort mit einem weichen Lappen ab.

Seilzuge:

Die Zige missen geschmiert werden, wenn sie anfangen schwergéngig zu werden. Dazu
nehme man die Ziige ab und hange sie an einem Ende auf. Man gieRe ein wenig Ol oder
Petroleum in die Drahthiille und wiederhole diesen Vorgang bis das Ol am anderen Ende des
Seilzuges hinauslauft.

Pflege der Nickelteile:
Bei feuchten Regenwetter ist es notwendig die Nickelteile mit Vaseline oder einem Gemisch
von 75 % Benzin und 25 % OI leicht einzureiben. Um diesen Teilen ihren Glanz wieder

zuriickzugeben, ist es angebracht, sie mit einem gewdhnlichen Reinigungsmittel abzuwischen.
Seite 30

Zund-Maagnet:

Wenn der Lauf des Motors unregelméaRig geworden ist oder die Ziindung standig versagt, ist
es notwendig nach dem Magnet zu sehen. Man beginne damit, die Kontakte der
Platinenschrauben zu reinigen. Dazu nehme man den Unterbrecherhebel ab von der ihn
festhaltenden Mittelschraube (dazu gebrauche man den Magnetschliissel). Falls die Kontakte
nicht vollig sauber sind, reinige man sie mit Benzin.

Wenn dieses Reinigen nicht ausreichend ist, benutze man zur Obeflachenreinigung der
Kontakte ganz feines Schmiergelpapier. Wenn man den Unterbrecherhebel wieder einbaut,
achte man darauf, dass der Stift, der auf seiner Nabe angebracht ist, in der Nut der Ankerachse
rutscht, weil von dieser Nut die Einstellung des Unterbrechers abhangt. Wenn der
Unterbrecher eingebaut ist, muR man den Kontaktabstand einstellen (vgl. ,,Einstellung®).
Dann Uberzeuge man sich, dass der Kollektor, die Kohlebiirsten und das Gehéuse sauber sind.
Man achte darauf, dass die Kohlebdrsten frei in ihren Fihrungen gleiten. Man entferne auch
die von den Kohlebirsten stammenden Kohleteilchen auf dem Kollektor. Dazu stecke man
durch die Offnung des Kohlenhalters einen in Benzin getauchten Lappen und driicke diesen
gegen den Kollektor, der sich dreht. Man muR dabei aber sehr vorsichtig zu Werke gehen,
weil die Seitenflachen des Kollektors leicht zerbrechlich sind.

5 Einstellung

Wir haben bereits Gelegenheit gehabt, Uber einige Einstellungswerte zu sprechen, welche bei
Bedarf zu beachten sind. Nachfolgend geben wir lhnen bekannt, wie man dabei zu Werke
geht, gleichzeitig weisen wir aber darauf hin, dass man am Mechanismus nichts verstellen
soll, wenn’s nicht unbedingt nétig ist.

Seite 31
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5.1 Motoreinstellungen

Einstellen der Zahnréder
‘ Die Ubertragungszahnrader werden bei der
Montage  mit  Einstellungsmarkierungen
versehen. Beim Wiederzusammenbau der
Steuerung ist dafur zu sorgen, daf} die
Markierungen der Zahnrdder gut sich
gegenuberstehen. Man soll darauf achten, dass
das Antriebszahnrad des Primérantriebes,
welches auf dem  Kurbelwellenzapfen
befestigt ist, die Marke | trédgt und dieses mit
der Markierung | / | des Zwischenzahnrades
Ubereinstimmt. Das Zwischenrad hat auch
eine Marke 2, die mit der Markierung 2/2 des
Kupplungszahnrades  (bereinstimmen muf.
Dies letztere Rad hat auch die Marke 3, der
mit dem Zeichen 3/3 des Magnetantriebsrades
2 Ubereinstimmt. Hinter dem  Antriebsrad
befindet sich ein kleines Zahnrad mit dem Zeichen 0 welches auf die Marke 0/0 des
Nockenwellenzahnrades zeigen muB. Die Einstellung ist nur richtig wenn alle genannten
Markierungen ubereinstimmen.

Ventilspiel:
Um dieses Spiel zu messen uberzeuge man sich, daR die Ventile vollig geschlossen sind;

dieses kann dadurch erreicht werden, da man den Kickstarter herunterdriickt bis man das
Spiel dadurch merkt, dal} die Stdsselstangen drehbar sind. Das Spiel mul3 so eingestellt
werden, dal ein Zwischenraum von 0,1- 0,2 mm zwischen den &uReren Enden von Kipphebel
und Ventil entsteht. Dieser Zwischenraum entspricht etwa der Dicke einer Visitenkarte. Um
das Spiel einzustellen, 16st man die Kontermutter der Einstellschraube im Kipphebel, verstelle
die Schraube bis zum gewtinschten Spiel und schraube dann die Kontermutter wieder fest.

5.2 Olpumpe

Man regle die Zufuhr der Olpumpe auf folgende Weise: Durch die gerandelte Schraube, die
sich rechts in der Pumpe befindet, kann durch eine Linksdrehung in die Richtung des
eingravierten Pfeils die Olzufuhr vermehrt werden; durch Rechtsdrehung wird die Zufuhr
verringert.

Standig blauer Rauch aus dem Auspuff zeigt an daf3 die Schmierung zu fett ist, wogegen
volliges Fehlen von Rauch gerade beim Anfahren und Ziehenlassen des Motors (etwa
beim tiberqueren eines Huigels) eine zu geringe Olzufuhr anzeigt.
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5.3 Vergaser

Der Vergaser wird in unserer Fabrik sehr sorgféltig eingestellt und bedarf bei normalem
Gebrauch keiner weiteren Nachstellung. Um aber auch bei ungewdhnlichen Umsténden den
Besitzer der Maschine in die Lage zu versetzen, mit gleichzeitig geringstem Benzinverbrauch
die héchst moglichste Geschwindigkeit zu erreichen, haben wir fur diesen Zweck verschieden
grolRe Dusen vorgesehen.:

1.) die Normaldiise Nr. 40 fur den Normalgebrauch

2.) die kleine Duse Nr. 39 fir warmes Klima und geringen Verbrauch

3.) die groRe Duse Nr. 41 fir kaltes Klima und Spitzengeschwindigkeiten

Einstellung des L eerlaufs:

Eine ganz langsame Fahrt wird erreicht durch den VVorn am Vergaser angebrachte geréndelte
Schraube. Wenn der Leerlauf nicht in Ordnung ist, schraube man die genannte Schraube los
oder zu, bis der Leerlauf stimmt.

Einstellung der Gas/ Luftschraube:

Der Vergaser hat auf seiner Oberkante 2 geréandelte Schrauben, die als Seilzugfiihrung dienen.
Wenn der beste Leerlauf nicht erreicht werden kann, kann man an der Fihrungsschraube
drehen und dadurch den Leerlauf verbessern. Man gebrauche diese Einstellschrauben, wenn
man beim Kontrollieren des 6ffnens des Vergasers feststellt, dafl voll ge6ffnete Hebel die
Schieber im Vergaserquerschnitt nicht voll freigeben.

5.4 Kupplung

Kupplungsart:

Die Kupplung der FN M67 B ist eine mehrteilige Plattenkupplung im Olbad. Der verzahnte
Kupplungskorb ist freilaufend auf dem Festrad des 3. Gang- Rades montiert und hat auf der
Aulenseite 6 Nuten, in denen die Innenscheiben gleiten. Die Kupplungsnabe ist mit
Linksgewindeschraube am &ufReren Ende des Festrades montiert. An dieser Nabe sind
Mitnehmernuten angebracht flr die Innenreibscheiben. Diese Platten sind abwechselnd
eingebaut und werden durch die Kupplungsfeder zusammengedriickt, deren Druck Uber eine
Scheibe auf den Platten verteilt wird. Unter dem Druck dieser Feder werden die Platten
gegeneinander gedrickt und der Kupplungkorb bringt die Drehbewegung auf die
Kupplungnabe und infolge dessen auch auf das Zahnrad des Direktantriebs Uber. Das
Entkuppeln erfolgt dadurch, daR der Druck der Feder aufgehoben und dadurch die
Ubertragung zwischen den Platten mehr oder minder unterbrochen wird.

Nachstellen der Kupplung:
Die Funktion der Kupplung wird, wie bereits gesagt zuwegegebracht durch die Druckfeder,
die die Platten zusammenpret und dadurch die Ubertragung erméglicht. Das Auskuppeln
wird dadurch erreicht, daR der Federdruck mittels einer besonderen Vorrichtung aufgehoben
wird. Diese Vorrichtung wird in Gang gesetzt mittels eines Griffs auf dem Lenker und tber
einen Bowdenzug auf einen kleinen Hebel Ubertragen, der an dem Kupplungsdeckel
angebracht ist. Damit die Kupplung gut arbeiten kann, mul3 bei Ruhestellung man ein wenig
Spiel am Hebel bemerken. Dieses Spiel wird durch eine Schraube eingestellt, die in einer
Aussparung des Motorgeh&uses oberhalb des Ausriickhebelchens sitzt. Sofern die Einstellung
richtig ist und das genannte Spiel besteht, ist das Kuppeln und das Auskuppeln einfach. Wenn
das nicht der Fall ist, dann muf3 man sich:
1.) fur den Fall , daB das Einkuppeln nicht funktioniert, davon tiberzeugen daR

a) das genannte Spiel am Hebel besteht
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b) ist die Kupplungsfeder vollstandig zusammengedrickt und wird sie bei erneutem
Zusammendrticken die Funktion der Kupplung nicht behindert

c) ist beim Zusammenbau eventuell eine Reibplatte aus den Nuten gerutscht

d) wenn keiner der genannten Félle vorliegt, muf? man nachsehen, ob nicht ein anderes
Teil im Mechanismus der Kupplung festsitzt

2.) fur den Fall, dal? das Auskuppeln nicht funktioniert, davon tberzeugen, dal:
a) das Spiel im Mechanismus nicht zu groR ist und die Funktion des Ausriickhebels
dadurch beeintrachtigt ist
b) die Kupplungsfeder nicht zu stark zusammengepref3t ist. Man l6se die Schrauben dann
etwas, bis die Scheiben sich trennen

Druck der Kupplungsfeder:

Die Mutter der Kupplungsfeder ist leicht erreichbar durch den Aluminiumdeckel, unter dem
sich der Kupplungsantrieb befindet. Man 16se dann die Kontermutter, die sich am AulRenende
der Kupplungsachse befindet und die die Einstellschraube fir die Druckfeder festhalt. Wenn
man diese Einstellschraube dann zu dreht, wird die Feder starker zusammengedriickt und
dadurch der Druck auf die Platten erhoht, durch entgegengesetztes Drehen wird der Druck
verringert.

5.5 Bremseneinstellung

Vorderbremse (Backenbremse):
Das Nachstellen ist erforderlich, wenn durch Betédtigung des Griffs das Rad nicht verzdgert
wird. In diesem Fall verkiirze man den Seilzug mittels der Einstellschraube, die an der Gabel

befestigt ist.
S.35

FulRbremse (Backenbremse):

Gleichzeitig mit dem Spannen der Kette, ist auch eine rutschende Bremse nachzustellen,
wobei durch das mehr oder minder starke Festdrenen des Gewinderddchens am Ende der
Bremsstange, die den Hebel auf der Bremstrommel bewegt, das Spiel ausgeglichen wird.
Wenn man hier nichts mehr verstellen kann, ist es aber noch méglich- vorausgesetzt, daf3 der
Bremsbelag nicht zu weit verschlissen ist- das Spiel dadurch auszugleichen, indem man den
Bremshebel von seiner Achse abnimmt und ihn wieder montiert, nachdem man ihn um einige
Rasten versetzt und wieder aufgelegt hat.

5.6 Magnet

Die einzige Einstellung am Magnet ist die, wonach der Kontaktabstand 4/10 — 5/10 mm
betragen mufl3 und zwar an der Stelle, wenn der Unterbrecherhebel am hdochsten von der
Nocke abgehoben ist. Dieser Abstand kann festgestellt werden durch einen Stahlstreifen in
dieser Dicke, der zwischen die Kontakte geschoben wird (Ein solcher Streifen ist am
Magnetschlissel befestigt). Um den Abstand einzustellen, drehe man die Kontermutter los
und l6se oder ziehe die lange Schraube fest bis der richtige Abstand erreicht ist, anschlie3end
schraube man die Kontermutter wieder fest.

5.7 Karosserieeinstellungen/ sontiges

Vorder und Hinterradnaben:
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Wenn man die Vorderradnabe nachstellen mu8, nehme man das Bremsseil ab, ebenso die
Bremsstange flr das Hinterrad. Dann l6se man die Kontermuttern und Muttern, die das Rad
im Rahmen festhalten und zerlege das Rad wie folgt: Man schraube die Kontermutter los die
die Bremsankerplatte festhalt und nehme diese Platte ab so daR man die Verstellkonus
erreichen kann. Nachdem das Laufspiel in diesem Konus eingestellt worden ist, baue man
alles wieder zusammen in entsprechender Weise und schraube dann sorgféltig die

Kontermutter wieder fest.
Seite 36

Lenker:
Der Fahrer kann den Lenker in gew(inschter Position bringen indem er die Sechskantschraube
vorne auf dem Lenkerkopf losdreht.

Lenkkopf:
Um den Lenkkopf nachzustellen, drehe man die Sechskant- Kontermutter los, die sich

unterhalb des Klemmrings fiir den Lenker befindet. Man stelle dann diesen Ring richtig ein
und ziehe die Kontermutter wieder sorgfaltig fest.

Schwinghebel:

Durch die Anbringung von reibungsarmen Unterlagen an den unteren Gabelschwinghebeln ist
die Gabel nicht empfindlich fur seitliches Spiel. Sollte sich aber nach langem Gebrauch ein
starkeres Spiel einstellen, dann ist zu empfehlen, dieses zu verhindern oder ganz abzustellen.
Dazu werden die unteren Schwinghebel, die aus Stahl gefertigt sind und mittels
Ferrodoscheiben seitlich durch zusammengeprefite Federn und Kronenmuttern gehalten
werden, durch mehr oder minder starkes Festschrauben dieser Muttern eingestellt.

Das Einstellen der oberen Gabelschwinghebel erfolgt so:

Man l6se die Kronenmutter und Schraube die mit einem Gewinde versehenen Achse im
Schwinghebel fest. Danach ziehe man die Kronenmutter wieder fest und vergesse dabei nicht
den Splind wieder einzubauen.

Kettenspannung:

Wenn die Kette lose ist, beginnt sie zu schlagen, wodurch der VerschleiR3 steigt und Larm
entsteht. Wenn dagegen die Kette zu stramm gezogen ist der Hinterradantrieb zu hart. In der
Mitte der Kette muf? diese etwa 20 mm in vertikaler Richtung beweglich sein. Das Spannen
der Kette erfolgt dadurch dall das Hinterrad in der Rahmenfuhrung verschoben wird. Man
I6se die Achsmuttern und drehe dann die beiden Kettenspannschrauben gleichméafiig an.
Wenn man die Kontermuttern dieser Schrauben geldst hat, vergesse man nicht diese wieder
festzschrauben: Es ist zu empfehlen, stets 1 oder 2 Kettengleider und ein KettenschloRglied

fiir eventuelle Reparaturen in der Werkzeugdose zu haben.
Seite 37

Einstellen der Kettenflucht.:

Man sorge dafur , daB die beiden Kettenritzel in einer Linie liegen. Wenn dieses nicht
beachtet wird, kdnnen Kette und Kettenritzel vorzeitig verschleilen. Dabei ist jedesmal wenn
eine Kette gespannt ist zu priifen, ob die Kettenflucht richtig eingestellt ist.

6 Demontage und Wiederzusammenbau:

Die folgende Anleitung hat zum Ziel, bekannt zu geben, wie man auf die schnellste und
letztlich einfachste Art die verschiedenen Teile des Motorrades zerlegen und wieder
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zusammenbauen kann. Wir haben uns dazu entschlossen, das mitzuteilen, was durch Personen
ohne Spezialkenntnisse durchgefiihrt werden kann und wozu keine anderen als die mit der
Maschine mitgeliefertem Werkzeuge notig sind. Wir raten aufs stérkste ab, an der Maschine
unnétig herumzubasteln. Man zerlege nichts auRer wenn es nicht mehr anders geht und folge
unseren Anweisungen

Vorderrad:

Man stelle die Maschine auf die beiden Stander und baue die Bremsseile aus; man lose die
auBeren Muttern und Kontermuttern der Nabe. Dann ziehe man das Rad heraus und halte es
dabei etwas schrag, damit die Bremse nicht behindert wird. Wenn man die Nabe vollig zerlegt
hat, etwa um sie zu reinigen oder einzufetten muf man dafur sorgen, da sich beim

Zusammenbau der Einstellkonus links befindet, das heif’t auf der Bremsseite.
Seite 38

Beim Wiedereinbau gehe man entsprechend dem oben Beschilderten vor. Alle Muttern
missen gut festgeschraubt werden.

Hinterrad:
Alle Arbeiten, auch hinsichtlich der Radnabe, entsprechen denen der Vorderradnabe. Zuvor
ist aber noch die Kette abzunehmen.

Kette:

Man zerlege auf die Ubliche Weise die Kette mittels des Sicherungsbiigels des
Kettenschlosses. Wir raten unseren Kunden an, dieses mit groRter Sorgfalt auszufiihren und
dem kleinen Sicherungsbuigel des Kettenschlosses nicht zu verbiegen oder gar zu verlieren.
Beim Einbau des Hinterrades in das Fahrgestell vergesse man nicht, auf die Kettenflucht zu
achten. Man beachte besonders die Sicherungsbiigel des Kettenschlosses so herum montiert
werden muB, daf? die offenen Seite sich gegen die Kettendrehrichtung befinden muf.

Vordergabel:
Die Maschine ist auf den hinteren Stander zu stellen: man hebe den vorderen Teil der

Maschine hoch durch eine Kiste oder Klotz unter dem Motor. Die Vordergabel hdngt dann
frei beweglich und kann wie folgt demontiert werden. Man nehme zuerst das kleine
sternformige Verstellrad ab das sich mitten an dem Lenkkopf befindet und den
Reibungsdampfer der Flatterbremse verstellt.

Dann 16se man die Schraube, die den Lenker festhalt und sich vorne am Klemmring befindet.
Nachdem der Lenker gel6st ist, entferne man die auf ihm befestigten Hebel und ziehe den
Lenker von seiner Befestigung ab.

Dann schraubt man die Klemmmuttern der oberen Schwinghebel los, nehme diese mitsamt
ihren Achsen ab und drehe den Bund, der den Klemmring auf dem T- Stlick festhélt, los.
Dann lose man den Klemmring und nehme ihn ab. Danach ist noch die oberste Kontermutter
abzunehmen, die den Kugellagerring festhélt. Und dann ist diese, sowie die Klemmplatte und
die Kugeln des oberen und unteren Kugellagers herauszunehmen.

Die gesamte Gabel kann dann nach unten herausgezogen werden. Beim Zusammenbau ist
entsprechend der Demontage zu verfahren, man stelle das Spiel am Lenkerkopf nach so wie
es zuvor unter den Anleitung ,,Einstellung® beschrieben ist. Dann zeihe man die Muttern fest.

Kettenschutz:

Der Ausbau ist duRRerst einfach. Man nehme die Mutter, die den Kettenschutz am Motor halt
ab ebenso die Mutter die ihn zusammen mit dem Gepécktrager mit dem hinteren Rahmenrohr
verbindet.
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Zylinderkopf:

Der Ausbau des Zylinderkopfes geschieht wie folgt:

Man lose die Lagerung der Kipphebel und nehme den Vergaser, den Auspuffkrimmer und die
StoRelstangen ab. Man nehme das Ziindkabel ab und drehe die 5 Sechskantschrauben los, die
den Zylinderkopf mit dem Zylinder verbindet. Anschliefend schldgt man sanft mit dem
Handballen gegen den Kopf, um die Dichtungen zu l6sen und nehme dieses Teil dann ab.

Vor dem Zusammenbau Uberzeuge man sich, daR die Dichtungen in Ordnung ist und keine
Spuren von Gasdurchla aufweist. Man bringe dann die Dichtung an ihren Platz zuriick,
ebenso den Zylinderkopf; man drehe die Schrauben nach einander abwechselnd fest, aber
nicht einzelne Schrauben allein ganz festziehen. Es ist zu empfehlen, nachdem man den

Motor hat warmlaufen lassen, die 5 Schraubendes Kopfes stetig nachzuziehen.
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Ausbau der Ventile:

Nachdem der Kopf abgenommen ist, ist es sehr einfach, die Ventile auszubauen, indem man
auf den oberen Federteller driickt. Das hat zur Folge, daR der Teller die Feder zusammenprel3t
und dann den konischen zweiteiligen Keil, der den Teller auf dem Ventil festhélt, freigibt.
Einschleifen der Ventile:

Es kann passieren, dal3 die Ventile nicht ganz dicht schlieBen. Um das Ventil einzuschleifen,
reibe man die konische Kontaktoberflache mit einem Gemisch von Amarilpulver und diinnem
Ol ein; dann bringe man das Ventil mittels eines geeigneten Werkzeuges auf seinen Platz
zuriick und drehe es abwechselnd in 2 Richtungen, wéahrend man es auf dem Ventilsitz driickt.
Von Zeit zu Zeit ist das Ventil hochzuheben und es dann eine Viertelumdrehung wieder auf
den Ventilsitz zu driicken. Damit fahrt man solange fort, bis sich an allen Stellen vom
Ventilsitz und Tragflachen des Ventils eine gleichméRige Bertihrung der Flachen einstellt.
Wenn man merkt, dall die Reibung abnimmt, also das Amarilpulver zerrieben ist, dann
beginne man von vorne, bis das Ventil ganz auf den Sitz trdgt. Nach dem Einschleifen wasche
man sorgfaltig das Ventil und den Ventilsitz mit Petroleum ab, bis alle Spuren des
Amarilpulvers verschwunden sind. Vor dem Zusammenbau reibe man den Ventilschaft mit
einer Mischung von Petroleum und Ol ein. Sollten andererseits die Ventilschéfte in ihren
Fuhrungen zu viel Spiel haben, mussen die Fuhrungen erneuert werden. Die Spannung der
Ventilfedern kann durch Verstellen verandert werden.

Reinigung von Kolben und Zylinderkopf und Ventilen:

Man nutze die Gelegenheit beim Zerlegen, um alle mit Kohleresten bedeckten Teile sorgféltig
abzukratzen und zu reinigen. Sollte man kein geeignetes Kratzwerkzeug fir diese Arbeit zur
Hand haben, nehme man einen Schraubenzieher oder die Spitze einer Feile. Anschliel3end
reibe man die Teile mit Amarilschmiergelpapier ab, bis diese ihre natirliche Farbe
wiederbekommen. Diese Reinigung ist sehr wichtig, auch mit Ricksicht darauf, daf ein

verkohltes Teil seine Funktion nur noch beschrankt vornehmen kann.
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Ausbau des Zylinders:
Man drehe die 4 Befestigungsschrauben los und bringe den Kolben auf den untersten
Totpunkt um den Zylinder auszubauen

Kolbenbolzen:
Den Kolbenbolzen, der sich in der Lagerbichse des Pleuels dreht, kann man Ausbauen indem
man die Sicherungsringe, die ihn im Kolben festhalten, ausbaut.

Kolbenringe:
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Um eine gute Kompression zu haben, muff man dafur sorgen, da die Dichtungen und
Brihrungsflachen der Ventile gut dicht sind. Das gilt ebenso fur der Kolbenringe. Diese
Ringe sind aus SpezialguReisen gefertigt. Sie sind nicht zu hart, sondern so weich und
elastisch so dall der VerschleiR sich auf den Ring beschrénkt und nicht die Zylinderwand
beeintrachtigt. Der Spalt zwischen den AulRenenden der Kolbenringe ist so berechnet, dal} er
sich noch bei Ausdehnung anpassen kann.

Bei kalten Wetter hat dann auch ein neuer in den Zylinder gelegter Kolbenring einen Spalt
von 4/10 mm bis 5/10 mm. Mit der Zeit verschleiflt die AuBenkante des Kolbens und der
Spalt wird groRer, so dal der nicht mehr ganz dichtende Ring einen Kompressionsverlust zur
Folge hat. Wenn man einen Spalt feststellt der auf 3 mm zugeht ist es notwendig einen neuen

Kolbenring zu beschaffen.
Seite 42

Magnet:
Man nehme den Bugel der Ziindverstellung ab. Dann schraube man den runden Deckel auf

dem Magnetantriebsrat am Motordeckel los. Durch diese Offnung I6se man die Mutter, die
das Zahnrad auf der Achse festhélt. Dann drehe man die Schraube vom Magnetspannband los
und nehme den Magnet volistandig heraus. Beim Zusammenbau achte man auf die
Einstellmarkierungen (vgl. Einstellungen).

Kupplung:
Man demontiere zundchst den mit Fligeln versehenen runden Deckel der sich am

Kupplungsdeckel befindet. Durch diese Offnung lockere man die Mutter und Kronenmutter,
die die Feder festhalten und nehme die Teile dann heraus. Dann sind die Seilziige fir den
Ventilausheber und die Kupplung auszuhé&ngen, anschlielend mufl noch die Mutter vom
Hebel fur den Ventilausheber entfernt werden und der Hebel ist abzunehmen. Dann
demontiere man den groBen Seitendeckel des Motors. Die Scheibe, die die
Kupplungsscheiben aufeinanderdriickt und alle Platten sind herauszuziehen. Es ist zu
empfehlen bei dieser Gelegenheit der Demontage gleichzeitig das Innere der Kupplung mit
Petroleum zu reinigen und anschlieBend alles wieder in der urspriinglichen Reihenfolge
wieder zusammenzubauen. Dazu montiere man zuerst eine Platte mit Innenverzahnung, dann
eine mit AulRenverzahnung und so weiter, jeweils abwechselnd.

Motorblock:
Der Ausbau des Motors aus dem Rahmen kann nur auf eine Weise erfolgen. Man beginne
damit, die Bowdenziige vom Ventilausheber , Kupplung abzunehmen, ebenso der Vergaser
und die Benzinleitung, die Kette und der Kettenschutz. Um den Motor auszubauen, muf man
die beide Haltebolzen, die den Motor und den Rahmen verbinden herausdrehen. Man lockere
den hinteren Bolzen, der den Motor mit dem Rahmenverbindungsstiick zusammenhélt und
entferne den Bolzen. Dann kann man den Motor hochheben und aus dem Rahmen heben.
z ; @ Beim Zusammenbau ist dafir zu
sorgen, daB die Verbindungsstiicke
. vom Rahmen zum Motor fest

angeschraubt werden.
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Kickstarter zu tberprifen. Dieses wird, wenn es noétig ist, dadurch erreicht, dafl man die
Muttern die Schrauben, die die Motorenhalften zusammenhalten und die am ganzen Gehé&use
rundherum angebracht sind losdreht. Man ziehe dann mit kleinen Rucken die obere
Motorenhélfte ab. Beim Zusammenbau ist dafuir Sorge zu tragen, dal’ die PaRstifte gut in die
Fuhrungen passen und man schraubt nicht eher alles zusammen, als man sich berzeugt ist
dal3 alles auf seinem richtigen Platz sitzt. Man achte besonders darauf, dal der Schalthebel
richtig in der Nut der Kupplungsgabel sitzt und die Antriebszahnrader richtig eingebaut und
befestigt sind. Ebenfalls mull man darauf achten, dal die Verbindungsmuttern fest angedreht
sind, da Gefahr besteht, daR Ol auslauft infolge einer ungeniigenden Abdichtung des Motors
Seite 44

7 Ursachen von Storungen und wie sie beseitigt werden
kdnnen

Wir maRen uns nicht an, da wir in der nachfolgenden Beschreibung unfehlbare Hinweise
geben, um ein schlechtes Funktionieren der Maschine auf den ersten Blick erkennen zu
koénnen. Erst durch Untersuchungen und durch lange Erfahrungen mit der Maschine kann man
im Einzelfall das defekte Teil lokalisieren. Ein Anféanger dagegen sollte nacheinander alle
Teile nachprifen, um festzustellen, wo der Fehler sich befindet. Um ihm zu diesem Zweck
anzugeben wie er verfahren soll, haben wir diese Anleitung geschrieben und uns dabei auf die
h&ufigsten Ursachen beschrénkt.

7.1 Schwierigkeiten beim Starten des Motors

Diese sind verursacht durch einen Mangel an Ubung und Erfahrung des Fahrers und es sind
gewdhnlich die Anfanger, die mit solchen Schwierigkeiten zu kdmpfen haben.

Jedes Motorrad mul}, was das Antreten betrifft, unterschiedlich behandelt werden, so dal
selbst die erfahrensten Besitzer an der Maschine ben missen, um auf die schnellste Weise
diesen Motor in Gang zu versetzen. Von dem Augenblick ab an, in dem man die beste
Stellung vom Gas und Lufthebel gefunden hat, mul3 der Motor beim ersten Tritt auf den

Kickstarter anspringen.
Seite 45

Zundkerze

Eine groRBe Zahl der Schwierigkeiten beim Starten ist einem Mangel an Erfahrung
zuzuschreiben. In den meisten Féllen betrifft das die Zundkerze, die mit Ruf3 bedeckt oder nal}
ist, mul} gereinigt werden und sorgfaltig abgetrocknet werden. Dieser Zustand der Kerze kann
die Folge einer zu reichlichen Schmierung oder zu fetten Gemisches sein. Diese Defekte
miissen sofort beseitigt werden. Wenn ein Gemisch gut eingestellt ist und die Olzufuhr
normal ist, mu3 das Porzellanteil innen in der Zundkerze eine hellbraune Farbe haben und
ganz trocken sein. Wenn man aber feststellt dal} die Isolierung gebrochen oder nicht ganz
dicht ist, mul} die Ziindkerze erneuert werden. Mit einer guten Kerze ist das Starten immer
einfach, wie das Wetter auch sein mag.

Es ist allgemein bekannt, daf} je schneller der Leerlauf ist, desto einfacher ist das Antreten.
Wenn man daher Probleme beim Starten hat, ist es nltzlich den Leerlauf einzustellen.

Einstellung des Vergasers:

Beim Nachstellen des Vergasers mul} man darauf achten, daR man nicht zuviel Benzin gibt,
wenn man den Motor antreten will. Mal abgesehen von der dadurch entstehenden
Brandgefahr wird ein Anspringen des Motors durch eine ibermaRige Benzinzufuhr absolut
unmoglich. Wenn dieser Fall eintritt, ist es notwendig, mit gedffnetem Lufthebel einige Male
auf den Kickstarter zu treten, vor allem wenn man zuvor mit einem geschlossenem Lufthebel
zu starten versucht hat und man bemerkt, da weilRer Benzindampf aus dem Schallddmpfer
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kommt. Wenn der Motor dann immer noch nicht anspringt, stelle man alle Versuche ein und
suche nach anderen Ursachen der Stérung.

Der Magnet funkt:

Wenn der Magnet funkt, mu3 man prifen, ob das Benzin gut den Vergaser erreicht und ob
nicht die Dise verstopft ist. Ein Mangel in der Dichtigkeit kann ebenfalls eine Ursache fir
schwieriges Starten sei; er kann entstehen durch eine defekte Ziindkerzendichtung, nicht
festgeschraubtem Zylinderkopf oder schlechte Zylinderkopfdichtung. Es kann, wenn auch

selten, vorkommen, dald eins der Ventile nicht zurlickfedert und darum nicht mehr schlieft.
Seite 46

Der Magnet funkt nicht:

Nachsehen ob das Zindkabel gebrochen oder durchgescheuert ist, wodurch ein Kurzschluf3
entsteht. Man Uberzeuge sich, dal? die Kohle des zweiten Kontaktes in gutem Zustand ist, daf3
das Kabel gut an der Kabelklemme festsitzt und letztere nicht naB ist (wenn es regnet). Wenn
das alles in Ordnung ist ist wahrscheinlich der Unterbrecher nachzuziehen, es ist moglich dal}
das Hebelchen des Unterbrechers auf seiner Achse klemmt; es ist anzuraten, es abzunehmen
und einen Tropfen Ol auf die Achse zu geben, bevor man das Hebelchen wieder montiert.

Die Kontaktkohle, welche sich auf der Ruckseite des Unterbrechers befindet, kann
eingeklemmt oder gebrochen sein, so dal} der Abstand nicht korrekt ist.

Wenn die Zindkerze in gutem Zustand ist, hat der Motor Kompression (es ist nicht nétig, dal
diese stark gefuhlt werden kann, ausreichend ist vielmehr, da man sie Uberhaupt merkt.)
Wenn das Benzin in den Vergaser flutet, kein Wasser darin enthalten ist und der Magnet

Funken gibt, mu der Motor jederzeit anspringen.
Seite 47

7.2 StOrungen unterweqs

Mangel an Leistung:

Mangelnde Kompression: die Ventile einschleifen und die Kolbenringe kontrollieren. Ol von
mangelnder Qualitdt, Verschlissener Zylinderkopf oder Kolben. Man féhrt mit zuwenig
Frihzindung.

Der Motor bremst:

Manchmal kommt es vor, da der Motor nach einigen Minuten langsamer dreht bis zum
Ausgehen, wenn man mit Vollgas aus der Ebene einen Higel hinauffahrt, doch dal? er dann
wieder an Fahrt gewinnt, wenn man den Gashebel schnell schlief3t. Dieser Unterschied ist ein
Anzeichen daflr, dal3 die verwendete Zundkerze von schlechter Qualitat und sie nicht den
richtigen Wéarmewert hat. Die Zundkerze mul3 dann durch eine Kerze eines anderen Typs
ersetzt werden.

Der Motor hat keinen Leerlauf:

Das kann folgenden Ursachen zuzuschreiben sein: Entweder mangelnde Leerlaufregulierung
oder liegt an schlecht eingeschliffenen Ventilen, verschlissenen Ventilfihrungen, defekte
Zundkerze, verschlissenen Kolbenringen oder an undichten Dichtungen des Zylinderkopfes
oder an den EinlaR6ffnungen. (Vergaser).

Die Kupplung rutscht:

1.) nicht genug Spiel am Kupplungszug. Der Zug muR so eingestellt sein, dal? er ein Spiel von
2mm am Kupplungshandhebel aufweist, bevor das Kupplungshebelchen am
Motorgeh&use sich bewegt.
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2.) Die Kupplungsfedern sind zu schwach geworden (siehe Einstellarbeiten)

Die Olpumpe férdert kein Ol:

Man (berzeuge sich, daR die Teile des Pumpenantriebes in gutem Zustand sind und
einwandfrei funktionieren.

Man kontrolliere, ob der Pumpenkolben gut im Zylinder gleitet und die Feder, die ihn nach
oben druckt, in gutem Zustand ist. Man zeihe die Pumpenleitungen an und reinige sie. Dazu
nehme man den VerschluRdeckel ab, reinige die Leitungen mit Hilfe eines Eisendrahtes und
widme sich dabei besonders der Leitung, die die Pumpe mit dem Olreservoir verbindet.

8 Ersatzteile

Infolge eines Unfalles oder auf Grund normalen Verschleil3es kann es nétig werden , dal® der
Einbau eines oder mehrerer Ersatzteile erforderlich wird.

Wenngleich manche Teile sehr einfach aussehen, haben sie im allgemeinen doch
verschiedene Anforderungen zu erfullen, so daB sie mit perfektem Werkzeug hergestellt und
einen guten Passsitz haben missen.

Die in der Fabrikation benétigten und verwendeten Rohstoffe sind sorgféltig ausgesucht und
in manchen Féllen sind sie auf besondere Weise bearbeitet worden. Der Ersatz eines defekten
Teils durch ein anderes &duBerlich fast identisches Teil, welches aber mit primitiven
Herstellungsverfahren und nur aus mittelmaRigen Grundstoffen hergestellt worden ist, kann
darum unangenehme Folgen nach sich zeihen, die im den meisten Fallen in einem vorzeitigen
Verschleil3 dieses Teils enden.

Es ist daher nur im ureigenen Interesse des Kaufers, soweit moglich, sich mit den von uns im
groflem Umfang vorrétig gehaltenen Ersatzteilen zu versorgen.

Die in kurzester Zeit angelieferten Teile ersetzten vollwertig das alte Teil und sind diesem ,
was Rohstoff und Fertigung angeht, gleichwertig.

Wenn die Bestellung schriftlich erfolgt, ist es erforderlich um gut bedient zu werden, dall man
deutlichst die Bestellung aufgibt und die Ersatzteilnummer, den Zweck des Teils, dem
Maschinentyp, fir den es bestimmt ist sowie die Rahmen- und Motornummer mitzuteilen.

Dazu empfiehlt es sich, den bebilderten Ersatzteilkatalog zur Hilfe zu nehmen.
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9 Zubehdr und sonstige Teile

Es befinden sich gegenwartig eine grolRe Anzahl an Zubeh6r und anderen Teilen im Handel,
von denen einige gut , andere vollig nutzlos und noch andere sogar schéadlich sind. Diese Teile
werden dem Motorradfahrer nahezu taglich angeboten und wir erlauben uns daher ihnen
anzuraten, daf sie uns um Hinweise fragen, bevor Sie das eine oder andere Teil gebrauchen.
Dieser eigentlich vollig Uberflussige Hinweis ist unzweifelhaft der beste fiir die Erhaltung
unserer Maschine.

Lagerliste FN Motor:

1 Stck Lager 6304 20 x 52 x 15 Antriebskettenrad

1 Stck Lager 6207 35x72x17 Antriebswelle

1 Stck Lager 6205abschleifen 25 X 52 X 12 Kickstarterwelle

1 Stck Lager 6202 15x35x 11 Wechselrad Gehéuse
1 Stck Lager 6302 15x42x13 Wechselrad Deckel
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2 Stck Pendelrollenlager P305 26 X 62 x 17 Kurbelwelle
1 Stck Lager 6303 17 x 47 x 14 Kurbelwelle Deckel
20 Stck Kugeln @6 mm Kupplung

alle Lager (ausgenommen Pendelrollenlager) in gedeckter Ausfuhrung
16302 15x42x13 |

T

25x52x12 mit oy 303 17x47x14
Deckscheibe 1Y &

\ v/ 5 &
6304 2RS 20x52x15 s

i/}
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